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Vénovano vsem pamétnikiim, pfiznivcdm a ¢lenim Jachtklubu Kréalovska,
pavodnim i souc¢asnym, jakoZz i viem tém, jejichz vzpominky a fotografie umoznily

sestaveni této historie.
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Misto avodu
Na vsechno to krasné
tezka lehla voda
jako Fenix z popela
vzesla krdsa novd

Vltava, po staleti feka vorarti a Sifaiti. Od zacatku 20. stoleti i ,Stard
feka” trampt a sportovnich vodékd. Vltava byla vzdy feka divoka, nebezpecnd, ale
i krasna, hytici pefejemi s prudkymi slapy i tichymi tinémi. Tato feka se v priibéhu

dvacétého stoleti postupné prométiovala v soustavu prehradnich jezer.

Z ptvodni feky tekouci v hlubokém karionu, obklopeném strmymi skalami
i povlovnymi loukami, se stala rozlehla jezera na jejichz bfezich vyrtstala

rekrea¢ni a sportovni centra.

Na pocatku této cesty byla, v roce 1936, pfehrada ve Vraném nad Vltavou,
kterd svou vyskou 12m nevytvofila dostate¢né velké a hluboké jezero. Presto se zde
ustavil jachetni oddil Sokola Vrané, ktery ptisobi dodnes.

Druhou v poiadi, v létech 1939 az 1942, byla piehrada ve Stéchovicich,
ktera zatopila povéstné a oplakdvané Svatojanské proudy.

Vyskou 20m sice vytvofila dostatecné dlouhé a hluboké jezero, ale tzky kation v



mistech Svatojanskych proudd a pravidelné tiimetrové kolisdni hladiny vlivem

precerpavaci elektrarny, nebylo pro sportovni jachting vyuzitelné.

V létech 1951 az 1954 byla vybudovana v misté povéstného Dolejsiho slapu
Slapska piehrada s vyskou koruny hraze 60m nad Dolejsim slapem. Jeji prepad
dosedl presné na plavci obavany balvan Kubicek. Ve vzduté vodé zmizel legendarni
Sejcky ostrov, feceny ,Tajemndk” i obavané Bucilské proudy. Vzniklé prehradni
jezero, dlouhé 44 km, dosahujici az ke Kamyku nad Vltavou, vytvofilo dostatecné
velkou a misty i §irokou plochu vhodnou pro jachtarsky sport.

Limitujici pro soucasné jachtaie je vyska mostli Zivohostského a zejména

Cholinského nad hladinou.

Roky 1954 a 1955 jsou i dobou pocatkt jachtingu na Slapské prehradni
zdrzi. Na nové vzniklém jezefe byly ustaveny, téméf soucasné, tfi jachetni oddily.
Jachetni oddil Baniku P#ibram v Zupanovicich, Jachetni oddil Spolany Neratovice v

tsti Mastniku na Nové Zivohogti a Jachetni oddil Ustfedniho domu arméady Praha na



Meétiné-Kralovské, nas dnesni Jachtklub Krélovska. O jeho vzniku a historii podava

tento text skromné svédectvi.

Novd Rabyné, Zddri a Méfin v roce 1957,



Pocatky a historie

Sblizicim se dokoncenim slapské prehrady v létech 1953 az 1954, se
rozhodovalo i o vyuZivdni pozemkidi na jeho budoucich bfezich. V prostoru
Kralovské na Métiné bylo vy¢lenéno tzemi pro stredisko Vojenského lazerského
a rekrea¢niho zatizeni. Poc¢atek naseho jachetniho klubu je spojen se vznikem tohoto

vojenského strediska na Méfineé.

Jeho vybudovéni bylo svéfeno Zenijnimu vojsku, kterému v té dobé velel
gen. Kovatrik. Tento pfiznivec sportovni aktivity a vodnich sportti se rozhodl
vybudovat v rdmci vojenské t&lovychovné a sportovni organizace UDA (Usttedni
dim armady) jachtarsky oddil, ktery bude zdkladem vojenského sportovniho a
zavodniho jachtingu.

Pfi hleddni vhodného clovéka, ktery by byl schopen po organizacni
i sportovni strance takovy oddil ptfipravit, se obratil pfi Mistrovstvi republiky 1954
na Machové jezefe na RNDr. Jifiho Reicha, mezi jachtafi znamého pod prezdivkou
~Miky”, ktery tam pravé vyhral ve tfidé Mlok. Miky Reich byl v té dobé ¢lenem
Slavoje Vysehrad, naslednika Ceského Yachtklubu.

Kdyz se gen. Kovatik dozvédél, ze Miky na podzim nastupuje vojenskou
zékladni sluzbu, fekl: ,To nevadi, my to zatim organiza¢né pfipravime, jen mi
feknéte jaké lodé budou pro zacatec¢niky nejlepsi. J4 je nechdm v nasich dilnach
vyrobit a vas pak necham ptevelet do UDA Praha.”

V dané dobé nebyla volba slozita, protoze vhodnych lodnich tfid bylo
malo. Z vyrobné dostupnych to byly Pirat a Mlok, které tehdy mnozi jachtafi
amatérsky stavéli a podle svazem vydanych vykrest je mohli postavit i jachetni laici.

Lodé byly postaveny béhem podzimu v olomouckych Zenijnich dilnéch.



Prozatimné byly uskladnény v Zenijnich skladech v Praze Tréji, protoze Méfin nebyl
jesté pro tento ucel piipraven. V té dobé se prihlasili dva zdjemci o jachting z fad
obc¢anskych zaméstnancti armady a to Ing. Vladimir Sykora a Zdenék Kirist a ti pak
dostali povoleni je vyzkousSet na Vltavé. Jak potom sami fekli, ,bylo to pfili§ laické”,
protoze ani nevédéli, jak lod’ spravné ostrojit.

~Mikyho” po nédvratu z vojny gen. Kovaiik zaméstnal jako ob¢anského
zaméstnance v Zenijnim vyzkumném stfedisku. Tam se sezndmil se skupinou
mladych spolupracovnikd, ktefi spole¢né jezdili v zimé na hory a v 1été na vodu.
Mnozi znich se rozhodli i pro jachting. Zdklad nového jachetniho oddilu pod
hlavi¢ckou UDA (Ustfedni déim armady) byl na svété. Kratce po zaloZeni ale byl
pfeveden pod DA Praha (Dim armdady Praha), protoze jeho c¢lenové nebyli
vrcholovymi sportoveci.

Na jafe 1955 byly lodé prevezeny z Tréje na Méfin a vycvik mohl zadit.
Vsechny lodé se musely znovu nalakovat, protoZze jejich povrchova tprava nebyla
provedena odpovidajicimi natérovymi hmotami a hned prvni zimou pod Sirym
nebem utrpéla. Mezi tehdejsi ¢leny klubu patfili RnDr. Jifi Reich fec¢eny ,Miky”, jeho
budouci manZzelka Hana, Ing. Jifi Urban feceny ,Camrousek” s budouci manzelkou
Jarmilou, FrantiSek Palas a Zimovic dvojc¢ata Sasa a Tatia, Eva Hefmanova, Zdenék
Krist, Ing. Vladimir Sykora s budouci manzelkou a jeho bratr Jifi feceny ,,Macek” se
svou ,nastavajici” Reginou, Eva Czirolnikovd, (jejiz profese byla popisovani
vojenskych map, se tady projevila nejen jako vyteénd kosatnice, ale také jako
vynikajici pismomalifka ndzvt vSech lodi), Ing. Jan Kratochvil a jeho budouci
manzelka Eva, Ing. Jifi Hybner, Ing. Karel Mobius, Ing. Juraj Tyroler, jeho budouci
manzelka Pavla a dalsi.

Po roce pak prichézeli i dalsi, jako Zavi§ Nudera, Jarda Adam, pak Antonin

Zima feceny ,Otec” a jeho dcera Monika Zimova, pozdéji Adamova a skupina ctyt

dorostencti Vitek, Vané, Horacek a Kolert. K této ctvefici se pripojil i odrtstajici

dorostenec Frantisek Pavlas. V létech 1957 az 1958 vstoupili do oddilu Ing. Ilja Hron
a Ing. arch. Milo$ Kuthan, sestry Dasa a Milica Stibralovy.

Na prelomu padesatych a Sedesatych let prichdzeli do oddilu vétSinou

mladi ¢lenové, Ing. Olda Sakaf, Ing. Ivo Soukup, Zdenék Burda, ktery nasledné

pfivedl Marii, pozdéji Nuderovou, Ota Safat s Helenou, Zdenék Simsa s Jarmilou,



Vladimir Losinsky s Jifinou, Véra a Pavel Berankovi, Véra Hlad'ova, Petr a Mirka
Chladkovi, Jirka Drtina, Milan Kriidk, Ervin a Jarmila Napravnikovi se synem Janem,
Antonin Stokl s manzelkou Yvonou, Jan Dolejs, Slavek Kulisek a jeho budouci
manzelka Hana Hruba, manzelé Hrubych, Hana a Mojmir Smékalovi s dcerou
Hankou, dnes Prochazkovou a dalsi. S postupujicimi lety a rozvojem rekrea¢niho
vyuzivani slapské zdrze se oddil dale rozristal i kdyz néktefi postupné odesli.

Vlivem organizac¢nich zmén v armadé na konci 50. a zac¢atku 60. let doslo
k odvoldni gen. Kovafika a naslednému zastaveni podpory jachetniho klubu
z vojenskych zdrojd. Oddil byl preveden pod nové ustavenou télovychovnou
jednotu Zizka Praha, kam byla soustfedéna sportovni odvétvi, ktera jiz nepattila
mezi prioritni v ramci armady (jezdectvi, jachting, sportovni gymnastika, lukostielba
apod.).

V roce 1968, ve spojitosti s vystavbou soucasné lodénice, prechédzi jachetni
oddil do Télovychovné jednoty Vojenskych staveb Praha, kde setrval az do let
devadesatych. V souvislosti se zménami po roce 1990 se TJ] Vojenské stavby
transformuje na Sportovni Klub Hradcany, kam prechdazi i jachetni oddil aby se
nasledné zcela osamostatnil jako obcanské sdruzeni pod ndzvem Jachetni klub
Krélovska a dale na souc¢asny nazev Jachtklub Kralovska.

Po pocatec¢nich bohatych létech prisla i léta hubend. Po reorganizaci
a vyclenéni z armadni télovychovy byl oddilu odebran ubytovaci srub a tak se
bydleni vratilo zpét do dievéné lodénice, ktera nastésti oddilu zastala. Tak jako v
pocétcich se spalo na palandovych postelich (nékteré z nich jsou dodnes k pouziti
v podkrovi) v lodénici.

Na zimu se palandy slozily a misto nich byly uloZeny vSechny lodé. To uz
byly jiné poc¢ty a nékteré jiné typy, nez na pocatku. Na zacatku kazdé sezony byly
v mistech dnesni terasy postaveny dva vojenské stany, ve kterych byla provadéna
udrzba a pfiprava lodi na sezonu. Protoze tento stav byl dlouhodobé neudrzitelny
a pfimo ohroZoval dalsi existenci oddilu, snazili se vSichni ¢lenové vymyslet zptisob,
jak ziskat dtstojnéjsi pasobisteé.

Shodou s$tastnych ndhod dostavél v této dobé na Méfiné rekreacni chatu
technicky nameéstek Vojenského projektového tstavu Ing. arch. Blahomir Borovicka,

ktery hledal u svého podfizeného Ing. arch. Milose Kuthana radu, jakou plachetnici



ma koupit svym dvéma syntim. Na jeho doporuceni se Blahomir Borovicka stal
¢lenem oddilu a nasledné po ném piisel i technicko-provozni nameéstek Vojenskych
staveb Ing. Oldfich Panek, ktery rovnéz meél na Meéfiné chatu. Bylo zasluhou
tehdejsiho predsedy Ing. Oldy Sakafe a Zavise Nudery, ze byla oteviena i otdzka
dalsiho ptisobeni oddilu a vystavby nové lodénice. Diky vlivu a zkuSenostem, které
oba ndméstci méli, se podafilo zafadit vystavbu nové lodénice do akci spojenych se
Spartakiddou v roce 1970, jako sportovni zdkladny spartakiddniho jachtatského
zavodu. Projektova dokumentace byla zpracovdna ve Vojenském projektovém
tstavu Praha, kde jejim zpracovanim byli povéfeni architekti Miroslav Vlnas a Milo$
Kuthan. Po vyfizeni vSech formalit byla stavba v roce 1968 zahdjena a do roku 1970

dokoncena.

Novéa lodénice byla koncipovdna na potfeby tehdejsiho oddilu
s pfedpokladem urcitého rozvoje. Kapacita byla stanovena na 48 - 50 ltazek
v jednotlivych ¢tyf a Sestilizkovych pokojich, spole¢né socidlni zatizeni, spole¢né
kuchyniky na pfipravu stravy, klubovnu a ubytovéni letniho spravce. Vlastni
lodénice poskytovala prostor pro ulozeni tehdejsich 20 - 30 okruhovych lodi
s dostate¢nou rezervou. Kajutové lodé v té dobé v oddile nebyly a jejich rozvoj se
nepiedpoklddal. Pfesto byla vrata do lodénice navrzena tak, aby jimi bylo mozné
projet s lodi velikosti Belugy, ktera byla reprezentantem kajutovych lodi na Slapech
(mimo nékolika old-timert kotvicich prevazné v Rabyriské zatoce - Duch, Vltava,

Vega, Miracle, Sv. Jifi, Delfin a pfilezitostné i Svea). Soucasti nové lodénice bylo



i pifistavni zafizeni pro cca 50 prevazné okruhovych lodi. Rozvoj kajutovych lodi
pfisel az po dokonceni nové lodénice, zejména po roce 1990. Kajutové lodé dnes

témét zcela nahradily okruhové plachetnice.

Postupné v oddile vyristala i druha generace ¢lenti-zavodnik® z fad déti
pvodnich &lentt a déti chatatti z Métina i Zdané. Témto adeptéim jachtingu se
intenzivné vénoval zejména Zavis Nudera a Jirka Urban, ktefi vynalozili obrovské
mnozstvi ¢asu i prace pii vychové novych zavodnikd.

V bouflivém roce 1968 a 1969 odesla fada c¢lenti do zahrani¢i a kontakt
udrzovali sporadicky, nebo se nové ozvali az po roce 1989. Pattili mezi né napt. Ing.
Olda Sakai (Svédsko), Ing. Ivo Soukup (Svycarsko), Mirka Chladkova (Kanada),
Désa Stibralova (Holandsko), Antonin Stockl (USA), Zdengk Burda (Svycarsko),
manzelé Tyrolerovi (Kanada). Odchazeli ale i perspektivni a tspésni zavodnici,
zejména do oddild, kde byla Sance na lepsi finanéni zajisténi zdvodni cinnosti.
Jednalo se napf. o Petra Jelinka s Mirkem Hacklem, Martina Kuthana a Ivetu
Ondraskovou. Velkou ztratou pro oddil, zejména na poli trenérském a organiza¢nim,
byl i odchod Hanky Reichové-Népravnikové, pozdéji Kabové, kterd odesla do
Slavoje Vysehrad, dnegni obnoveny Cesky Yachtklub.



Pocet a skladba ¢lenti oddilu/klubu se postupné ménila. Z ptivodnich cca 25
¢lentt zaméfenych na zavodni jachting se postupem doby pocet rozrostl na
soucasnych necelych 100 ¢lenti z nichZ ale pouze V4 se alespori jednou ro¢né tcastni
zdvoda. Klub méa proto charakter rekreacné-sportovni s prevahou rekreacnich

jachtard.

Nové O-joly poprvé na vodé u provizorniho plata .



Materidlni a technické vybaveni

Po technické a materidlni strance byly zacatky oddilu velice pfiznivé. Pro
nové zalozeny oddil byly vyrobeny 4 Piraty (Perseus, Zbojnik, Ikarus a Janosik) a 10
Mloka. Z byvalé NDR (Némecké demokratické republiky) byly dovezeny 3 nové
O-Joly a 2 motorové ¢luny Forelle (bohuzel bez zavésnych motort). Pozdéji byl od
Mirka Vejvody zakoupen i novy Pirat (Panchito). Lodé byly ptivodné ulozeny pod
pfistteSkem v misté dnesni prodejny a parkovisté stfediska, odkud byly kazdou

sobotu snaseny na vodu a v nedéli zase zpét.

Snaseni Pirdta na vodu

Zpocatku nebylo ani kotvisté a tak Zenisté ptjcili naftové beranidlo na
zatlucenti pilot, mezi které byla prozatimné napjata kiizem lana. Asi po roce Zenijni
dilny vyrobily prvni plato z dfevénych klad s prkenou podlahou. Teprve pozdéji
bylo vyrobeno skute¢né plato s chodbou a ,jezky” z klad ulozenych na dfevénych
501 sudech. Sudy bylo nutné kazdy podzim vyndat, vylit a pfes zimu nechat
vyschnout a na jate opét pod plato umistit. Protoze se sud musel potopit a ze
sousedniho jezku bidlem zasunout na misto, neobesla se tato préace bez pravidelného

koupéani obou tcastnikd.
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Na zimu se od r. 1956 lodé ukladaly do dfevéné lodénice, coz byl Delta
barédk o velikosti cca 5x10 m v misté sou¢asného htisté u lodénice. Tam se také prvni
dva roky v 1été bydlelo. Pozdé&ji byl oddilu pro ubytovani ptidélen srub v nové
vybudovaném stfedisku (dnes je zde umisténa Country restaurace). Ve srubu byla
klubovna, spole¢na loznice a minimdlni socidlni zdzemi. Protoze lizek bylo malo,
nebyla zavazné pridélena i kdyZ na jednotliva mista bylo vydrZené pravo.

Pokud nositel tohoto prava nebyl pfitomen, mohl na Itizku spat kterykoliv ¢len.

Privodni srub (tehdy byl bez predzahrddky)

V generelu aredlu strediska bylo pocitano i s vystavbou definitivni
lodénice s klubovnou, ktera méla stat priblizné v misté km 97. Méla mit dvé pfizemni
kiidla pro uloZeni lodi a v centrdlni ¢asti v pfizemi dilnu se skladem a v patte
klubovnu se Satnou a socialnim zazemim. K jeji vystavbé ale nikdy nedoslo.

Pro technickou a zachrannou sluzbu i jiné potteby dostal oddil dva
zkuSebni Sestimetrové vysadkové pontony vcetné padel, ke kterym bylo zapijceno
i vyvojové ,motorveslo”. Z pfebyteénych armdadnich zisob pak dvé Zenijni
truhlarské soupravy, bojky, lana (klasicka konopné o tloustce 15 az 20 mm) a také
odminovaci kotvi¢ky, které byly uvaZovany pro pfileZzitostné kotveni u bfehu.

Protoze vyvojové motorveslo nestacilo na vlek celého konvoje nasich lodji,
vystfidaly se postupné dalsi vlecné prostredky jako klasické motorveslo nebo Zenijni
vle¢ny ¢lun (oboje i s vojenskou obsluhou), nebo prototyp hlintkového rychlého
¢lunu s vestavénym soutéznim motorem Tatra. Ten se dlouho nezdrzel, protoZze
jezdil na letecky benzin a u posadek prvnich 2 lodi ve vleku dochédzelo k lehkym

otravam vyfukovymi plyny. Postupné se zkousSely 2 prototypy nepotopitelného
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prepadového ¢lunu z laminatu s pfivésnym motorem Johnson (oboje uz bez vojenské
obsluhy, ale na Mikyho zodpovédnost). S témito ¢luny se jezdilo na zavody po vodg,
dokonce jsme se zacastnili i dvoudenniho zavodu z Roudnice do Usti, ktery pro nas
byl vlastné tydenni zaleZitosti a také dobrodruznym zazitkem pfi prevazeni lodi pres
Slapskou pfehradu a zdymadly az do Roudnice. Po sousi jsme lodé pfepravovali na
vojenské , Véttiesce” na krakorci vyrobeném také ve vojenskych dilndch. Ten vsak
nevyhovél pfi cesté na Bezdrev (nepodjeli jsme most v Sudoméficich) a tak nasi
,technici” Otec Zima, Camrousek, Zavi§ Nudera a Vlada Sykora navrhli krakorec
nizsi, u kterého byly pricky pfi nakladéni odnimatelné a tak se mezery mezi lodémi

zmens$ily na minimum.

Pronajatd S5T pripravend na cestu na Lipno - 1963

S tim jsme objezdili mnoho zavodd. Byly to cesty docela dobrodruzné,
protoze posadky jezdily na korbé s lodémi rtizné poschovédvané, aby nebyly trnem
v oku pfislusniktim SNB.

Dalsim dopravnim prostfedkem byl vlak, tedy nékladni vagon, kdyz jsme
jezdili na mistrovstvi republiky tfeba na Oravu nebo Lipno, coz znamenalo nalozit
na nakladni auto krakorec a lodé, u pfistaveného vagénu vse slozit, nalozit v8e na
vagon a pak lodé prepevné uvazat a prikryt plachtami, aby to prezilo veskeré
Sibovani s vagonem béhem cesty do cilové stanice. Pak opét ndkladnim autem na

misto zdvodu. Totéz se opakovalo cestou zpét.
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Po vystavbé nové lodénice se situace pro ubytovani i skladovani lodi
vyrazné zmeénila. Nova lodénice a kotevni plato patfily v té dobé k nejlépe
vybavenym jachtafskym aredldm v republice.

Lodénice poskytovala ubytovéani pro 50 zavodnikdi a organizatort zadvodd,
v podkrovi na pavodnich postelich dal$ich 25 az 30 mist pro pfileZitostné prespani.

To vyuzivali zajména zavodnici z fad dorostu.

Sklad lodi umoziioval pohodlné uloZeni vSech oddilovych i soukromych
lodi, elektricky vratek usnadmioval spousténi lodi na vodu a jejich opétné vytaZeni.
Pavodni zamér na spousténi lodi po kolejové dréZce se ukazal nevhodny a lodé byly
spoustény na manipulaénim podvozku klubovém nebo vlastnim. Dnes je byvala
drazka opatfena asfaltovym povrchem a jsou na ni spoustény a vytahovany lodé na
vlastnich manipula¢nich nebo prepravnich podvozcich. Pro manipulaci slouzi novy

elektricky vratek s plynulou regulaci chodu.

Kotevni plato bylo rozdéleno na klasické ,jezky” svétlosti 215 cm pro
kotveni lodi na vodé a suché plato pro uloZeni lodi, které nevyzadovaly trvalé
umisténi na vodé (Finy, FD, Cadety, Optimisty a pozdéji Firebally, Evropy a 420).

Plato bylo na zimu demontovéano a uloZeno na louce vedle vlastniho areédlu lodénice.
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Pfed novou sezonou byly plovaky natirdny a opravovano poskozeni z minulé
sezony.

V létech 2006 az 2012 se podafilo diky dotacim i vlastnim financim,
rekonstruovat stfechu lodénice a socidlni zazemi a doslo i k celkové vymeéné
kotevniho plata za nové koncipované. Nové plato ma $irsi chodbu, je provedeno z
pozinkovanych ocelovych profild a uloZeno na plastovych sudech. Na zimni obdobi
je vybaveno stojkami, které umoziiuji ponechani plata na misté bez nebezpeci jeho

poskozeni v piipadé zamrznuti nebo poklesu hladiny.

Pohled na novou lodénici z vody v roce 1971.
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Soucasnost klubu

V soucasné dobé se podafilo zrekonstruovat stfechu lodénice a zcela
pfebudovat socidlni zazemi v obou podlazich ubytovaci ¢asti lodénice. Dilna je
vyuzivana na velké opravy lodji, které projedou vraty a v zimnim obdobi pro ulozeni
dvou nebo max. tfi mensich lodi. V hale lodénice jsou ukladany okruhové lodé
klubové nebo soukromé, klubovy motorovy ¢lun a soukroma plavidla typu kanof,
kajakti, motorovych nafukovacich ¢lunt, ale i nékteré kajutové lodé. Velkou cast
prostoru zaujimaji skiinky na uloZeni materidlu a naradi ¢lend. Organizace v hale se
nezménila od pocatku jejiho vyuZivani. Doslo pouze k obméné lodniho parku.

Po sportovni strance jsou ¢lenové klubu pravidelnymi tcastniky zadvodi
Slapského poharu, ojedinéle i zd&vodt mimo slapskou vodu. Samostatnou kapitolou
je i¢ast na namoinich zavodech typu Ceska namotni rallye.

Srozvojem jachtarskych stfedisek na Slapském jezefe ptibyva
i konkurence a méni se standard pro ubytovani a kotveni lodi. To se tyk4 zejména
Modré lodénice na Zdani, Kotvisté u hotelu Laguna u Jablonské zatoky, kotvisté
u stiediska Atlantida u Zivohotského mostu a Kobylnikd.

S vyhledem na splavnéni Vltavy od jejiho soutoku s Labem az do Ceskych
Budéjovic a vybudovanim zdvihaciho zafizeni u Slapské prehrady (i kdyz v
soucasnosti jej brzdi finan¢ni problémy) je mozné ocekavat i pfiliv vodnich turist

z Némecka a ostatnich evropskych stata.

Na tuto situaci by se mél Klub pfipravit tak, aby mohl poskytovat
adekvétni sluzby kotveni, pfipadného ubytovéani a stravovani. U ubytovani ptjde
spiSe o socidlné-technické zdzemi, protoze tito turisté jsou vétsinou ubytovani na

lodich, na kterych turistiku provozuji.
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Sportovni a tréninkova ¢innost

Sportovni a zavodni ¢innost ve formé okruhového jachtingu byla az do
devadesatych let prioritou a zakladem veskeré ¢innosti oddilu. Az do otevieni nové
lodénice v roce 1970 byl budicek v nedéli v 7.00 hod, nasledovala rozcvi¢ka vsech
pritomnych ¢lent a po ranni hygiené a snidani za¢inal organizovany tréning. Poledni
dvouhodinové prestavka a odpoledni tréning az do 17.00 hodiny. Sobotni vecerka
byla ve 22.00 hod. Vyjimkou byly dny zavodt, kdy byl program podfizen tcasti na
zavodech.

Pokud povétrnostni podminky nedovolovaly prakticky tréning na vodé,
probihala skoleni novacki a zavodniki v taktice, zavodnich pravidlech, adrzbé lodji,
meteorologii a zdsadach prvni pomoci. VSichni ¢lenové oddilu byli povinni sloZit
zkousku z plavani na vzdalenost 100m (v obleceni) a odborné zkousky, podle

kterych byli rozdéleni na kosatniky a kormidelniky.

Skoleni novackii. Predndsejici - Honza Kratochvil

V pocate¢nich dobach patfil nds oddil do stfedoceského kraje a tak byly
nasimi pravidelnymi soupefi zdvodnici zjachetnich oddild Spolany Neratovice
(jejich jachtaiska zdkladna byla na Nové Zivohosti), Banik Pfibram (zékladna
v Zupanovicich), Sokola Vrané n. Vltavou (zdkladna na Vranské piehradé a Sokola

Dobfrichovice (zdkladna na Berounce v Dobfichovicich). Velkym problémem
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pocéte¢nich dob oddilu byla doprava lodi na zdvody mimo aredl Méfina. Pokud byl
zavod na vodé Slapské piehrady, byla vyuzivana moznost plijéeni motorového ¢lunu
od vojenského vyzkumného tstavu (pracovisté Mikyho Reicha) a pozdéji i vlekt za
vlastnim motorovym ¢lunem. Na vzdalenéjsi vody byla armadou pridélovéna a po
vysSe zminénych zméndach pak najimana nékladni auta. Pro dopravu na mistrovstvi
republiky byly mnohdy lodé pfepravovany v ramci reprezantace kraje drdhou. Po
piechodu do TJ Zizka se oddil stal soucasti prazského jachtingu a nagimi novymi
soupeii se stal Slavoj Vysehrad (CYK), Tatran Praha, Naftové Motory Praha (JK

Cisarska louka) a dalsi.
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V prvnich dobéch byl lodni park vyhradné z oddilovych lodi. Pfidéleni
lodi podléhalo danym pravidlam. Jejich zéklad byl ve sportovnich vysledcich
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Ukdzka zkusebniho protokolu, kterym byl novdcek zarazen jako kosatnik nebo kormidelnik.
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piedchazejici sezény. Cim lepsi vysledky, tim lepsi lod. Tato pravidla byla
dodrzovéna az do osmdesatych let, kdy se pocal rozsifovat soukromy lodni park  a
oddilové lodé postupné starly a ztradcely konkurenceschopnost. Rovnéz néstup
novych materidld pro stavbu lodi a plachet (skelny laminat a dacron) zavodni
uspéchy na stavajicim lodnim parku omezil.

Mimo lodni park a umeéni zavodnik(i hrély v tspésich nebo netspésich
nasich ¢lent i kvalita a materidl plachet. Az asi do roku 1963 az 1965 to byly
vyhradné bavinéné palchty. Dacron byl povolen jen pro reprezentanty na vrcholnych
a zahrani¢nich zavodech. Postupné se ale dacron prosazoval i na ostatni zavody a
lodé. Pokud byly plachty bavinéné bylo rozhodujici nejen jejich stfih a usiti, ale
i ,zajeti” neboli ,vytrimovani”. Nova plachta se musela nejprve namocit a nechat na
plocho uschnout. Potom se ,zajizdéla” aby se dotvarovala, nejprve na bo¢ni vitr po
dobu asi 6 az 8 hodin, pak postupné na pfedobo¢ni a predni vitr po dobu cca 4 az 6
hodin a nakonec na zadni vitr. Kdyz byla plachta, podle uvéZeni zavodnika,
vytrimovand, znovu se namocila a nechala opét na plocho uschnout a cely proces se
opakoval v pfiblizné polovi¢nich ¢asech. Pak byla plachta pfipravena k zdvodéni.
Pokud béhem z&vodu plachta zmokla, mohlo dojit k jejimu zdeformovéni a zkazeni.
Proto se nejednou stdvalo, Ze béhem nedalezitych zavodt, kdyz zacalo prset,
zavodnici plachty stahli a ukryli do podpalubi. U dacronovych plachet toto vse
odpada a je rozhodujici usiti a , vystrekovani” ve stézni a rahnu.

V dobé uvedeni do provozu patfila novd Lodénice Méfin k nejlépe
vybavenym arealdm jachtatského sportu v Ceskoslovensku. Velkym nedostatkem a
handikapem byl charakter a velikost prehradniho jezera, kterd nedovolovala
poradani zavodh vyzadujicich otevienou vodni plochu. Ohrani¢eni vodni plochy
okolnimi kopci a relativné mala Sifka hladiny vyzadovala specialni znalost mistnich
vétrnych pomérd a atypické uspofddani trati. Tim omezovala rozsah zavoda zde
poradanych. I pfes tento nedostatek byly na Méfiné pravidelné poradény krajské
prebory Stfedoceského kraje a pozdéji hl. m. Prahy, zejména ve tfidach Q, C, M, P,
V a E, a zavody pohérovych soutézi Ceského i Federalniho poharu ( E, P).

Mimo postupové a pohédrové zdvody byly na nasi vodé poradany zavody
mistntho vyznamu z nichz nékteré se staly tradicnimi a vyjimecné pretrvaly az

do dnesni doby. Vitézstvi v nékterych z nich se stalo prestizni zaleZitosti pro jachetni
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oddily i jednotlivce. Mezi takové zdvody pattily zejména Hornicky Pohér -poradatel
Banik P¥ibram - Zupanovice, Velkd Cena Spolany - pofadatel T] Spolana Neratovice -
Nova Zivohost a nase zavody Modrd stuha Slap a Slapska ¢tyfiadvacitka. Do
dne$nich dn@ se zachoval pouze zidvod o Modrou stuhu Slap a Slapska
¢tytiadvacitka (dnes potadana JO Stéchovice).

Historie Slapské ¢tytiadvacitky je velmi zajimava. Kratce po otevieni nové
lodénice, v roce 1971 se skupina mladych jachtaidi, nejen z naseho oddilu, jezdicich
na nové tridé Fireball, rozhodla vyzkouset své schopnosti v distanénim zavodé
na 60 km. Prvniho neoficidlntho zavodu, se ztcastnilo 5 lodi, z toho 4 Firebally
a 1 Pirat. Mezi ucastniky znaSeho oddilu patfili Hanka Reichova (pozdéji
Napravnikovd), Jifi Panek, Lenka Pankova, Bozik Buchtela a Jan Népravnik.
Rozhod¢im byl Mila Kuthan. Prabéh zavodu prokazal nejen atraktivitu takového
typu zavodu, ale i nevhodnost okruhovych lodi pro no¢ni plavbu, zejména pak lodi
Fireball. Dalsi ro¢nik se proto uskutecnil pfevazné na lodich Pirat, které se ukazaly
byt vhodnéjsi, ale ne idedlni. V nésledujicim roce byl jiz zavod soucasti celostatni
terminové listiny jako Slapskd c¢tyfiadvacitka, vypsdn pro kajutové lodé. Po
pocéte¢nich skromnych zacatcich dosdhl zavod koncem sedmdesatych a pocatkem
osmdesatych let velké popularity a obliby. Nejvétsi pocet acastnikil ¢inil 38 lodi
riznych typt a velikosti. Po otevfeni moZznosti plaveb na mofi, po roce 1989, ztracel
zavod postupné svou atraktivitu i tcastniky a v poloviné devadesatych let bylo jeho
poiadani Jachetnim klubem Kralovskd ukonceno. Diky obétavosti Stéchovickych
jachtai(i, zejména Jana Kync¢la, se zdvod zachoval a ztstal tradi¢ni soutéZzi.

Ojedinélym zavodem v historii slapského jachtingu byl Spartakiddni
etapovy zdvod Cadett v roce 1974 pod ndzvem , Vltava 74“, kterého se ztcastnilo
kolem 40 posadek. Hlavnim organizatorem byl Jachetni oddil Spolany Neratovice
spolu s Ceskym svazem jachtingu a na$im oddilem. Start zdvodu byl na Orlickém
jezete a cil v nasi lodénici. Zavod se jel v nékolika etapach vcetné prepravy lodi pies
Orlickou prehradu a vyrovndavaci stupen u Tyna nad Vltavou. Soucasti zavodu byly
i branné soutéze jako zdvod hlidek v plavani, béhu, hodu granatem apod. Pfi tomto
zavodu se jedinkrat uplatnila nase lodénice jako spartakiddni zdkladna jachetniho

sportu.
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Zavody vznikaly, nabyvaly na vyznamu i popularité, odumiraly a kon¢ily.
Jedinym zavodem, ktery se udrzel od prvnich dob az do dneska je zavod o Modrou
stuhu Slap. Tento zavod byl vzdy zdvodem kombinovanym, obsahujicim jak
distan¢ni plavbu (M&#in - Nova Zivohost a zpét), tak i okruhovou rozjizd’ku, pozdéji
upravenou na plavbu Méfin - Kaplic¢ka a zpét. Pro mladeznické tfidy se zdvod jezdil
jako okruhovy na t#i rozjizd'ky v prostoru Méfina a Zdané. V soudasnosti je snaha
obnovit kombinaci dalkové a okruhové rozjizd'ky. V dobé nejvétsi popularity zavodu
dosdhl pocet tucastnikdt 108 lodi vSech tfid a velikosti od Mloka az po Vltavu.
V soucasné dobé jezdi Modrou stuhu pievazné kajutové plachetnice rtznych typt a
velikosti s prameérnou tcasti 30 az 40 lodi.

Srozvojem motorismu a moznosti individudlniho transportu lodi na cizi
vody, stejné jako ménici se struktura zdvod{ (nové organizované pohérové zavody
narodni i federalni) mély zasadni vliv na zavodni ¢innost ¢lentt oddilu. Obdobny vliv
mél i vznik tfidovych organizaci, které zacaly potfddat tréningova soustfedéni, kde
mista trenerti zastavali Spickovi zdvodnici danych tfid. Jednalo se zejména o lodni
tfidy Optimist, Evropa a Fireball. Mladi z&vodnici, ktefi se téchto soustfedéni
zGcastnovali se pocali vykonnostné vzdalovat tém, ktefi neméli moznost, nebo chut
je absolvovat. Téméf legendarnimi se stala soustfedéni tfidy Evropa na Velkém
Darku. Jejich absolventi pfinaseli do oddilu nejen nejnovéjsi poznatky o vybaveni,
trimovani a udpravach lodi Evropa, ale i techniku jizdy na Evropé, taktické
a pravidlové finesy. Nova situace se promitla do technického vybaveni oddilu, ktery
zakoupil vyfazeny vojensky automobil GAZ 69 a vlek pro dopravu lodi. Trenérem
a fidicem Gazu v jedné osobé byl Zavis Nudera, mnohdy suplovany Jirkou Urbanem
(Camrouskem). Druzstvo mladeZe, nejcastéji vyuzivajici tento vlek, se skladalo
z Jany a Katky Urbanovych, Mirka Hackla, Dandy Blechové, Davida Hofejsiho, Jirky
Pénka s BoZikem Buchtelou, Hany Ondraskové a dalsich. Stéle se mnozZici poruchy
Gazu a zvysujici se nadklady na opravy donutily nakonec oddil k jeho prodeji.

Novou generaci mlddeznického druzstva, nyni jiz vyhradné pod
trenerskym vedenim Jirky Urbana, tvofili Jan a Jana Kuliskovi, Mirek a Zdenka
Simgovi, Martin a Helena Kuthanovi a Iveta Ondragkova. Tato nové generace jiz
plné vyuzivala individuélni dopravy lodi na zédvody po celé, tehdy jesté federalni,

republice.
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Pravidelnymi ucastniky c¢eského i federdlniho poharu a ceského
i federdlniho mistrovstvi se ale stali pouze Iveta Ondraskova, Martin a Helena
Kuthanovi zavodici nejprve ve tfidé Optimist a pozdéji ve tfidé Evropa, Pavel Koléf s
Alenou Votavovou, Jirka Panek s Bozikem Buchtelou a Hanka Reichova-
Naépravnikové s Janem Népravnikem na Firebalech. Pozdéji se pripojili i Ilja Hron se
Zuzanou Hronovou na Firebalu, pozdéji na Piratu a Petr Jelinek, feceny ,Pasik”
s Mirkem Hacklem na FD, ktefi dosahovali skvélych vysledkti, bohuzel jiz jako
¢lenové jiného jachetniho oddilu. Pohdrovych a mistrovskych zdvodi se tcastnila
i posadka Hana Smékalova (dnes Prochazkova) s Vladimirem Dvorakem na Piratu.

Jako viceméné samostatnd zavodnickd skupina se pfirozenou cestou
ustavilo spolecenstvi Firebolisti zpocatku vyuzivajici Gaz s vlekem, které postupné
preslo na vlastni dopravu. V této skupiné se vyrazné prosadily posadky Pavel Kovéar
- Alena Votavova, Jifi Panek - Bozik Buchtela, Jan Napravnik - Hana Népravnikova
a manzelé Ilja a Zuzana Hronovi.

Ojedinélym pocinem v historii oddilu bylo uspofadani letniho tabora mlddeze
na Slapech vlétech 1978 a 79 tj. vdobé seznamovani se sjachtingem druhé
mladeznické generace. Hlavni zasluhu na jeho usporadani mél tehdejsi ¢len Zdenék
Ondrasek. Jako vedouci na tomto tdbofe byli i Dana Ondréskova, Mila Kuthan
a Hana Reichova. Neocenitelnymi pomocniky pifi seznamovani novych adeptti

s jachtingem byly Jana a Katka Urbanovéa a Honza Dohnélek.

Tibor v pohledu z plata béhem poledni prestivky
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Tébor nemél jednoznac¢ny tréninkovy charakter, ale formou her a soutézi
seznamoval jeho tucastniky steorii i praxi jachtigu, pouzivani kompasu béhem
plavby, vlajkovanim, zdkladnimi zavodnimi pravidly a zaklady plavebni
bezpecnosti.

Prednasejicimi byli nejen ¢lenové oddilu ale i pfislusnici pofi¢ni policie.
Vyhodou byla i moznost soutéZeni a konfrontace s ticastniky obdobného tabora
Slavoje Vysehrad, probihajiciho ve stejné dobé na Zdani.

V prvnich létech existence oddilu, s ohledem na nutnost kvalifikace do
postupovych krajskych a republikovych zavodt, probihaly na zac¢atku kazdé sezony
oddilové kvalifika¢ni zdvody v jednotlivych tfidach a kategoriich. Pocet tcastnikii
krajskych resp. republikovych prebortt a mistrovstvi byl stanovovéan klicem podle
tspéchtt jednotlivych oddild a kraji v uplynulém roce. Uast byla rovnéz
podminéna nositelstvim vykonnostni tfidy dospélych nebo mlddeze. Pro ziskani
vykonnostni tfidy bylo az do roku 1963 nutno ziskat ¢tyti body za obdobi dvou let.
Body bylo mozno ziskat na vybranych zédvodech vitézstvim nad min dvéma nositeli
pfislusné vykonnostni tfidy nebo vitézstvim v krajskych pfeborech pfipadné
mistrovstvi republiky. Na udrZeni vykonnostni tfidy bylo nutno za obdobi dvou let
ziskat dva pfislusné body. Od roku 1963 je zisk vykonnostni tfidy vdzan na ziskani
pottebného poctu logaritmickych bodt za wuplynuly rok. Rovnéz ducast
v republikovém nebo federalnim poharu byla podminéna drzenim vykonnostni
tfidy, 2.VT pro cesky a slovensky pohar a 1.VI pro pohar federdlni. V dobé
nejvétsitho rozvoje obou pohért se na jednotlivych zavodech schazelo v priméru 90
Optimistti, 50 Cadeti a 80 Evrop. Maxima bylo dosazeno na federalnim pohéru
Optimist v roce 1982, kdy se zdvodu na Rozkosi tcastnilo 162 lodi.

V obdobi zavodh okruhovych lodi byly oddilem poradany tyto zavody :
Oddilové kvalifika¢ni zdvody - zacatek kvétna
Prvni jarni Slapy (dnes Piratska sekyrka) - kvéten
Letni Slapy (pozdéji Memorial Davida Rysa a dnes Regata sasanek) - ¢erven
Velka cena Cech - ¢erven (ve spolupraci se Slavojem Vysehrad, dnes CYK)
Krajské prebory Stfedceského kraje, pozdéji HI. m. Prahy - ¢erven
Letni Slapy - zacatek cervence

Slapska ¢tytiadvacitka - ptlka srpna
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Modra stuha Slap - posledni sobota v srpnu
Podzimni Slapy , pozdéji Cena Sbérnych surovin, dnes Piratsky satek - ptlka zari

Po roce 1989 dochdazi k dtlumu zavodd okruhovych lodi a postupné
nartista pocet kajutovek, az do soucasné doby, kdy jsou tcastniky nasSich zavoda
témét vyhradné kajutové lode.

Zavody poradané nasim Klubem v soucasné dobé jsou:

Piratska sekyrka - konec kvétna

Regata Sasanek - cerven

Modré stuha Slap - od roku 1956 dodnes (mimo roky 1968 a 2002) - konec srpna
Piratsky satek - ptilka zafi

Vsechny soucasné zdvody jsou soucasti celosezénni soutéze o Slapsky
pohar, organizované ¢lenem naseho klubu Jirkou Havlem. Spoluporadateli jsou
jachetni oddily sidlici na slapské vodé, které poradaji jednotlivé zavody tohoto
seriadlu.

Slapsky pohar je soutéZzi 13 samostatnych zavodt, kterd vznikla z aktivity
nékolika slapskych jachtait mimo centralné organizovany jachting. Resi problém
s Gcasti na zdvodech i neorganizovanych posadek a zejména rtiznorodého lodniho
parku zlcastiiujictho se z&vod(. Rtiznorodost a nesrovnatelnou vykonnost
jednotlivych lodi, nebo skupin lodi, se snazili poradatelé fesit uplatnénim rtiznych
handicapovych vzorct pouzivanych v namofnim jachtingu. Pro podminky Slap se
ale ukézaly jako nevhodné. Urceni handicapt je vétsinou spojeno s fadou specialnich
technickych parametrti, které jsou u vétsiny lodi na Slapech tézko zjistitelné.

Slapsky pohadr je proto organizovan jako zdvody nékolika flotil, do kterych
jsou lodé zatazeny podle vykonnosti v dlouhodobém horizontu a jednoduchych
technickych parametrti (délka, vdha). Snahou organizatort je, aby spolu soutézily
lodé se srovnatelnou vykonnosti. V ramci Slapského poharu je hodnoceno celkové
pofadi v jednotlivych zavodech i za celou sezonu ve flotilach i celkové.

Mimo celkové poradi vSech lodi se zavodi ve flotilach :

OPEN - vsechny typy otevienych plachetnic

RACER - zavodni specialy

RACER CRUISER - lodé se sportovni charakteristikou
LEHKY CRUISER - turistické lodi do 23 stop délky (do 7,3 m)
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TEZKY CRUISER - turistické lodi nad 23 stop délky (nad 7,3 m)

Z ptvodniho spiSe spole¢enského setkédni jachtaiti, se postupem doby stava
prestizni jachtatska soutéz kajutovych lodi. V zdvodnim poli se setkavaji lodé vSech
typt a velikosti od oplachténé kanoe az k Bavariim 31. Zavody se fidi platnymi

Zavodnimi pravidly a jedinym problémem je nedostatek zkusenych rozhoddi.

Lodé na kurzu Pirdtské Sekyrky 2012
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Ostatni sportovni aktivity

Od zaloZeni oddilu aZ do uvedeni do provozu nové lodénice byly
samozfejmosti ranni rozcvicky vSech pfitomnych ¢lenti, jejichz soucasti bylo
rozcviceni a béh na vzdalenost cca 1 km. Po odpolednim tréningu se pravidelné hrél
baseball v prostoru, kde dnes uklddame na zimu plato aZ ke kilometrovniku 97
(bfezovy hajek zde jesté nebyl). Pravidelné, ve volném case nebo pfi ¢ekdni na vitr,
se hrala odbijend, zpoc¢atku na hfisti ve stfedisku VLRZ a po vystavbé nové lodénice
na nasem vlastnim hfisti. Po vystavbé nové lodénice byl zakoupen i pingpongovy
sttl, ktery poskytoval a poskytuje dobré sluzby zajména pfi ¢ekani na vitr.

V zimnim obdobi probihala zimni pfiprava v télocvi¢né a bazénu byvalého
Klarova tstavu slepcti na prazském Klarové a pozdéji v pronajimanych télocvi¢nach.
Nejdéle se udrzel prondjem Skolni télocvicny v Bubenci. V Sedesatych a
sedmdesatych létech se uskute¢nilo nékolik spole¢nych lyZatskych zajezdd. V té
dobé probéhlo i nékolik dalkovych pochod®i, na zahajeni a ukonceni sezény, se

startem v Praze Chuchli a cilem na Kralovské.

Zenské a dorostenkovské ,,muzZstvo” odbijené.
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Pfehled lodnich tfid, na kterych nasi zavodnici dosahovali aspéchu i
porazek

Lodni tfida Mlok - byla jednou ze tfid, které byly v oddile
pouzivany od pocatku. Jejich ptvodni pocet 10 ks nartstal pouze A ‘
o jejich nasledniky Moth a Faroux, stavéné prevazné skvélym
stavitelem a zavodnikem Milanem Kriiakem. Celkovy pocet téchto lodi [ |

v oddile nikdy nepfesahl 12 ks. et

Lodni tfida Pirat - pavodni pocet ¢tyt lodi se postupné rozrustal
o dalsi oddilové i soukromé lodé. V dobé nejvétsiho rozmachu tridy _‘,:’{"’a I'A

dosahoval celkového poc¢tu 14 lodi.

Lodni tfida O-jola. Tti ptivodni lodé nebyly nikdy doplnény a po ... A
nastupu tfidy Finn a poslednim Mistrovstvi O-jol na Lipné v roce 1964, oS

byly postupné prodany.

Lodni tfida Finn. Prvnim Finnem v naSem oddile byl ,Certik”
Mikyho Reicha. Nasledovala stavba tii oddilovych Finnti (stavitelé Zavis

Nudera, Jaroslav Adam a Jifi Krasilov) a nastup dalsich soukromych lodi

az do celkového poctu 8 lodi.

Lodni tfida FD. Pavodni jeden FD Jifiho Jelinka se
v sedmdesatych a osmdesatych létech rozrustal na dalsi, vyhradné ™ '-,.""

soukromé lodé, az celkovy pocet téchto lodi dosahl 9 lodi.

Lodni tfida 420. Prvni kompletné laminéatové lod’ na nasich vodéach 4
se postupné prosazovala jako nastupce lodi Pirat. Velkym nedostatkem o\

byla nemoZnost amatérské stavby. V dobé jejiho nejvétsiho rozkvétu bylo /| \|

v oddile celkem 5, vyhradné soukromych lodi.
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Lodni tfida FB. Clenové oddilu postavili postupné 5 dfevénych
lodi a dalsi, laminatova byla v majetku Ilji Hrona. Celkovy pocet lodi FB
tedy dosahl 6 ks. L |

Lodni tfida Vaurien. Rozmach této stavebné nenaro¢né t¥idy nastal e
v sedmdesatych a osmdesatych létech, kdy bylo postaveno a zakoupeno

celkem 11 téchto lodi. i ==

Lodni tfida Evropa. Tato tfida postupné nahrazovala tfidu

Mlok, Moth a Faroux. V oddile byly jak lodé oddilové, tak i soukromé. |

F?j“ >

Lodni tfida Cadet. Pro mladé ¢leny oddilu postavil Zavis Nudera,

Nejvétsi pocet lodi tfidy Evropa dosdhl 12 ks.

spolu s Jifim Urbanem (,Camrouskem”) tfi dfevéné Cadety. Celkovy I
pocet téchto lodi v oddile ale nikdy nepifesahl pocet 5 lodi. [
Lodni tfida Optimist. Pavodni tfi oddilové lodi (postavené A

Zavisem Nuderou a Jifim Urbanem) byly v sedmdesatych a
osmdesatych létech doplnény nové postavenymi i zakoupenymi wf____
soukromymi lodémi na celkovy pocet 8 lodi. hﬂj
Kajutové lodi. Mezi prvni kajutové lodé v nasem oddile (klubu) pattil
Volkskreuzer 45m? Duch, Cap Horny Josefa Buriana a Jifiho Krasilova a tfi spole¢né
postavené Palomy (Anna, Pontos a Yvona), Caranan Bona, Rebel Milana Kriidka,
Corsair Ubu a Camel. V osmdesatych a devadesatych létech nastal velky rozmach

kajutovych lodi rtznych tfid a velikosti az do souc¢asného poctu 51 lodi

Lodé na kurzu k Zivohosti — Pirdtsky stek 2011
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Rozhod¢i a rozhodovani

Aktivni zavodni ¢innost oddilu se, mimo z&vodnik{i, neobejde ani bez
rozhod¢ich a potadatelti zdvodt. V prvnich létech ¢innosti oddilu byl jedinnym
zkuSenym rozhodéim ,Miky” Reich. Pfi oddilovych z&dvodech, na kterych nebyla
ucast jinych oddila, ptistél s lodi u startovniho stozaru, odstartoval rozjizd'’ku, nasedl
do lodi, odstartoval, vyhral a po pfistani stacil zaznamenat ostatni lodé v cili. Na
zévody s cizi Gcasti, byli zvani rozhod¢i z Prahy, (nejcast&ji Judr. Jaromir Stépan
nebo Ing. Mimi Kroftova) nebo z ostatnich slapskych oddilt. Tato praxe ale nebyla
dlouhodobé wudrzitelna. Z fad ¢lentt oddilu byli vybrédni vhodni adepti
a vyslani na Skoleni rozhod¢ich. Mezi prvni patfili Jifi Urban, Jarmila Urbanova,
Zavis Nudera, Antonin ,Otec” Zima, Vladimir Sykora a Milo§ Kuthan. Postupné
pfibyvali i dalsi, ale v fadé pfipadtt 8lo hlavné o ziskani lepsich znalosti pravidel
a prace rozhodcich je nezaujala.

Na prelomu 50. a 60. let se ustélil poc¢et rozhod¢ich rtiznych kvalifika¢nich
tfid na skupiné Miky Reich, Jifi a Jarmila Urbanovi, Jarmila a Ervin Napravnikovi,
Helena Safafova, Zuzana Hronova, Marie Nuderovd, Jana Krausova, Pavel Hron,
Zdenék Skarda a Milog Kuthan. Na celostatni drovni se ale prosadili jen Miky Reich a
Milog Kuthan, kteti dosahli na drovent Ustiednich rozhoddich a ¢lenti Ustfedni
komise rozhodé¢ich Svazu Jachtingu CSTV. Oba byli svazem delegovani jako
rozhod¢i i hlavni rozhodéi na poharové a mistrovské zavody. Na turoven krajskych
rozhod¢i dospéli Ervin Napravnik, Helena Safafova, Marie Nuderova, Zdenék
Skarda a Zuzana Hronova. V soucasné dobé jsou aktivnimi rozhod¢imi Milo$
Kuthan, Helena Safatova, Jind#iska a Zdenek Malych, Roman FiSer a Standa Stéch.
Jako poradatelé a feditelé zavodli se uplatnili Zavis Nudera, Jifi Urban, Jindfich
Stépanek, Zdenék Maly sen. i jun. Neopominutelnd je i prace Martina Safafe jako
fidi¢e zachranného ¢lunu a stavitele zdvodnich trati.

K historii zdvodéni patifi nedilné i vyvoj stavby zavodnich trati. Ten
samoziejmé vychazel a vychazi ze Zavodnich pravidel jachtingu a vyvoje
jednotlivych tfid a nazorti na styl zavodéni. V prvnich létech, az do konce 60 let,

vychézela stavba trati z tradice olympijskych trati.
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V zdvodnim prostoru bylo ukotveno osm ¢islovanych to¢nych béji (znacek
trati). Startovni ¢ara byla v centru tohoto osmithelniku. Po pfihlaseni k zavodu
obdrzel kazdy kormidelnik plédnek trati s ozna¢enim jednotlivych béjek a poradi

obeplouvani pfi ur¢eném ¢islu trati a boku.

5

Schéma olympijské zdvodni trati.

Variant obeplouvani bylo osm pro pravoboéni a osm pro levobocni
obeplouvéni. Pfi vyzyvacim znameni (10 min pfed startem) vyvlajkovala Zavodni
komise ¢islo zvolené trati a zptsob obeplouvani znacek (levobok nebo pravobok).
Vlajkovani se provadélo ¢iselnymi plamenci a cerveno-zlutou nebo zeleno-bilou
vlajkou. Orientace v zdvodnim prostoru a spravné poradi obeplouvani znacek byla
vyhradné véci kormidelnikéi zdvodicich lodi. Cilova ¢ara se umistovala co nejblize

navétrné znacky drahy, aby do cile mély lodé co nejdelsi plavbu ostfe proti vétru.
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Priklad rozpisu trati na Mistrovstvi republiky na Bezdrevu v roce 1951

S ptichodem ,klouzavych” lodnich tfid a rozsifeni parku motorovych
¢lunt se dréhy ustélily na trojahelnikovém tvaru drahy s bilou ndvétrnou, modrou
raumovou a ¢ervenou zavétrnou znackou. Raumova znacka byla umisténa vlevo od
spojnice bilé a ¢ervené znacky pfiblizné v poloviné jejich vzdalenosti. V optimalnim
pfipadé se jednalo o rovnoramenny trojihelnik s pravym thlem na modré znacce.
Standardni rozjizdka se jezdila levobokem na tti kola, pficemz druhé kolo byl
~karusel”, tzn. pouze mezi bilou a cervenou znackou s vynechdnim modré. To

umoznilo opusténi slozitého rozpisu jednotlivych trati a nutnosti vlajkovat bok

obeplouvani.
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CiL

START

S rozvojem modernich tfid dochazelo i k modernizaci zdvodnich trati na

deltoidové, se zavétrnou branou (dvé cervené znacky kolmo na vitr blizko sebe)
apod. Ty se na nasi vodé nikdy neuplatnily.

V naSich podminkdch byla stavba idealni trati téméf vyloucena.
Trojahelnik byl vzdy urcitym zptsobem deformovany. V 70 a 80 létech jsme
pouzivali startovni ¢lun upraveny z vysadkového pontonu, se kterym zavodni
komise zajizdéla do nejlepsiho mista pro startovni a cilovou ¢aru. Kratce také byl
pouzivan pfenosny startovni stozar, stavény obvykle na Zdani pobliz 96 km.
Pfi severnim a jiZznim vétru byla trat téméf optimalni. Po osazeni nasi startovni véze
a zchatrani startovniho ¢lunu jsou starty provadény vyhradné z ni. Pro déalkové
zavody neni tento zpusob startovani piili§ problematicky (mnohdy start na boc¢ni
vitr) ale pro okruhové rozjizdky je nevhodny. Na trati obvykle chybi, nebo je jen
velmi kratky tsek plavby ostfe proti vétru.

Tak jako se vyvijela stavba trati, ménil se zptisob startovnani. V prvnich

létech se provadély starty s intervaly mezi jednotlivymi znamenimi 5 minut, takZe

B B
C F T
( % ()
Zdvods rE sanowidti 10 sminut phed startem wysvvad snameni 5 mim pled startem pipraved saamend
Obr. 163
< [g

Ped startews 4 mimuty i 2 ! mimuta start
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celd startovni procedura trvala 10 minut. Signalizace byla jak vlajkami startujici t¥idy,
¢islem a bokem drahy, tak i startovnim , kosem”. Pokud nebyl start odlozen, zac¢inala
startovni procedura ,vyzyvacim” znamenim, 10 minut pred startem, vyvéSenim
vlajky startujici tfidy, ¢isla a boku trati a vytaZenim startovniho koSe, umisténého
na startovnim stozaru pod vlajkovym rdhnem, do nejvyssi polohy. Pii ,pfipravném”
znameni, 5 minut pred startem, klesl startovni ko$ do nejniz$i polohy, aby byl
nasledné v jednominutovych intervalech vytahovan vzdy o jeden dil na péti
barevnych pruzich na stozaru. Pfi startovnim znameni byl ko$ spustén na nejnizsi
uroven. Vlajka t¥idy ztistala vyvésena az do dokonceni rozjizd'ky.

Tento zptisob startti nebyl vhodny pro starty vice tfid za sebou a proto byl
vypustén startovni ,kos” a pfi startu byla spusténa vlajka tiidy. Pro start nasledujici
tfidy byla, pfi pfipravném znameni, na jiném vytahu vyvésena vlajka nasledujici
tfidy, pro kterou tim zacal bézet , vyzyvaci” cas.

Dalsi tprava startovniho postupu sestavala z vyvéseni vlajky ,P“ pii
zacatku ,piipravného” ¢asu pro prvni startovanou tfidu a jejim stazenim pii startu
posledni startované tfidy.

Vzhledem k nartistu poctu startovanych tiid a zostfeni souboji o misto
na startovni ¢are vedouci k hromadnym predcasnym startim a netmérnému
prodluzovani doby startd (pfi vrcholnych zavodech dochdzelo k osmi i vice
opakovani startu), byl zaveden systém zpfisnénych startd pro lodé, které predcasné
startovaly. Slo o povinnost obeplouvat konce startovni ¢ary, pokud lod” v posledni
minuté protla startovni ¢aru (misto vlajky ,P” byla vyvésena vlajka ,I”). Dalsim
zptisnénim bylo pfi nasledném opakovaném startu vyvéseni ,cerné” vlajky misto
vlajky ,P“ nebo ,1“. V takovém piipadé lod, ktera se dostala do trojuhelniku
vymezeném startovni carou a znackou drahy ¢. 1 a byla identifikovédna, byla
diskvalifikovana z dané rozjizdky, bez moznosti tcasti v dalsich opakovanych
startech. Snaha zkrétit startovni doby vedla k moznosti dané Zavodnimi pravidly
zménit pétiminutovy interval na tfiminutovy, pfi zachovani jejich posloupnosti.

Dalsim zkracenim startovnich c¢ast bylo zavedeni pétiminutového
intervalu od vyzyvaciho az do startovniho znameni. Pfi vyzyvacim znameni je
vyvésena vlajka startujici tfidy (neni nezbytné nutné vyvésovat drahy, protoZze je

dana startem na bilou znacku ¢.1), pfi pfipravném znameni, ¢tyfi minuty pred
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startem, je vyvésena vlajka ,P“, ,I” nebo ,cernd”. Jednu minutu pfed startem je
spusténa vlajka ,P“,“I” nebo ,¢erna” a pii startu je spusténa vlajka tfidy. Soucasné je
vyvésena vlajka nasledujici startujici tfidy a vSe se opakuje. Tento systém je bézné
pouzivan v soucasnosti. Jiné druhy startd, uréené pro specidlni typy zavodd, nejsou

v nasem klubu pouzivany.

Start O-jol na preboru Prahy 1964

Start Piratského satku 2012

Spolu se zavodni drahou a startovnimi postupy se meéni i Plachetni

smérnice. Soucasné velmi podrobné Plachetni smérnice byly zpocatku jednoduché
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a obsahovaly jen nejzdkladnéjsi udaje. VSe ostatni bylo na zkuSenostech
a zodpovédnosti zavodnikt. Jako pfiklad uvadim Plachetni smérnice Velké Ceny

Cech z roku 1966, ktera se jela na nasi vodé.

Plachetnf smdrnice zdvodu "Velkd cena Cech™1966"

1. 2évod se jede podle zdvodnich pravidel jachtingu 1965, do=-
plikd Jjachetni sekce UV &STV k timto pravidldm a podle téch-
to plachetnich smérnic.

2. Oznagenf plachet podle platnych sm&rnic. Odvolaci &islo pla=-
chetnice je shodné s &¢i{slem na plachté. Odvolén{i bude prove-
deno zvukovym znamenim a volénim odvolévaciho &fsla lodé.

3. Startovn{ &éra je tvoFfena mySlenou pfimkou mezi bojl X a
hled{tkem na stanovidti ZK. Beje Y Jje pouze omezujfeci. Ci-
lové ¢éra je shodnd s &arou startovni.

4. Plédnek zévodnich drah bude prfedédn kaZdému kormidelnikovi pred
zévodem.

5. Znatke drshy se objiZdi zdsadné levobokem.

6. Zkréceni drédhy bude provedeno zvukovym znamenim & kaZd4 lod
bude o zkréceni drdhy uvédomEna p¥i mijeni stanovilté ZK.

7. PPl bezvétii bude zrudena rozji¥dka, ve které vedouct plachet-
nice neprojede b&hem jedné hodiny vzddlenost 1 km. Podle moZ-
nosti bude vypséna ndhradni rozji¥dka.

8. ZK mi¥e ukon¥it rozji¥dku 30 min. po projeti jedné tretiny
lodf cilem. PoPfad{f zbyvajfcich lodf bude zjist¥no na trati
bez udéni &asu.

9. Protestni vlajka Eervend, vztyZend podle ZP 1965.

10. Pisemné protesty s vkladem 25,~ K&s musi byt poddny do 20min.
po skon&enf rozj{fdky.

l1. Protesty budou projedndny pfed ukonfenim zdvodu a vysledek
bude zddastnénym strandm v&as ozndmen.

l2. Ukonfenf zdvodu, vyhléSenf vit&z) a rozdi{lenf cen bude prove-
deno pfi néstupu zévodnikd 2 hod. po skonden{ posledni roz-
Jizdky.

13. KaZdd zdvodici lod je povinna mit na palubd z&chranné prostred-
KYy. :

L4, 'ZK si vyhraZuje prédvo na zm&ny v plachetnich sm&rnicich a
v rozpisu zévodu. Zmény ‘budou oznémeny v&as na vyvEsn{ tabuli
u stanovist® ZK.

5. KaZdy udastnik jede“na vlastni nebezpedf a rul{ za gkody ,
které zpisobi. :

Zévodni komise
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Spolecenska ¢innost

V prvnich létech po zalozeni oddilu bylo na spolecenskd setkdni malo
ptilezitosti i mista. Po pridéleni srubu byla klubovna mistem, kde se konaly veskeré
spolecensko-uc¢ebni zaleZitosti. Byla zde prednaSena pravidla, zaklady taktiky

a techniky jizdy, meteorologie i zaklady prvni pomoci. Ve vecernich hodinach

slouzila klubovna jako spole¢na jidelna i spolecenska mistnost. Vecerni posezeni pti
kytafe, harmonice a mandoliné byla kouzelnym dopliikem naro¢ného zdvodnického
vycviku.

Po vystavbé nové lodénice se do klubovny tato ¢innost automaticky
pfenesla. Byl zde ale jeden rozdil. Ve starém srubu bydleli pouze dospéli zavodnici,
nejblizsi dalsi srub byl dostatecné vzdalen a tak vec¢ernim veselim nebyl nikdo rusen.
V nové lodénici, s pfichodem malych déti byl vecerni zpév a veseli jejich rodici nelibé

nesen.

Nz 2

Presto vecerni posezeni u hoticiho krbu s vypravénim ptihod ze zdvodu

i vyletnich plaveb patfila k nezapomenutelnym zazitkim. Pdvodni navrh
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na vybudovéni klubového barpultu v rohu klubovny pfiléhajicim ke kuchytice nebyl
pfi vybaveni klubovny realizovan a tak doslo v devadesatych létech k vystavbé
klubovéhu buffetu pod terasou, v mistech ptvodniho skladu paliva pro
teplovzdusny agregat. Silici tlak na vecerni klid v klubovné a individualizace
klubového spolecenstvi piesunul spole¢na posezeni pod terasu, kde se prevazné
konaji dodnes. Klubovna a terasa se tak staly viceméné ,mrtvym prostorem”,
vyuZzivanym jen omezenym poc¢tem ¢lend.

V zimnich mésicich jsou poraddna setkani spojend s vypravénim
o predchéazejici sezoné, promitdnim obrazkti ze zavodt a cest nebo plaveb,
prednasky o vybranych otazkdch Zavodnich pravidel, pfipadné rozbory koliznich
situaci ze zavodu z hlediska Zavodnich pravidel.

Zcela samostatnou kapitolou, i kdyz v zédsadé jdouci mimo klub, je
pravidelné setkdvani byvalych i soucasnych ¢lentt klubu organizovanych vétsinou
Vérkou Hlad'ovou-Vachovou. Setkani se zacala po roce 1989, kdyz byla moznost
pfijezdu i byvalych ¢lent Zijicich trvale v zahranic¢i. Prvni setkdni se uskutec¢nilo na

Slapech v roce 1999, ostatni pak vétsinou v Praze.

Spolecné foto z proniho setkdni v roce 1999.
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Vyznamni ¢lenové

RnDr. Jifi Reich ,Miky” - zakladatel, organizator a predseda oddilu,
dlouholety ¢len Méstské a Ustiedni sekce Jachtingu pii UV CSTV. Pfedseda Ustiedni
sekce Jachtingu CSTV, ptedseda Ceského svazu Jachtingu, dlouholety ¢len Ustiedni
komise rozhod¢ich a ¢len Odvolaci komise rozhodc¢ich Svazu jachtingu. Zastupce SY
CSTV pfi IYRU.Vyborny trenér a rozhod¢i. Vynikajici zavodnik ve tftidach M, P, O, F.

JUDr. Bozik Buchtela - dlouholety ptedseda Ceského svazu jachtinguy,
uspésny zavodnik ve tiidé FB.

Ing. Jifi Urban ,Camrousek” - zakladatel a predseda oddilu. Ospéén}?
zavodnik ve tfidach P a O. Dlouholety a tspésny trenér mladeze a rozhoddi.

Ing. Olda Sakaf - prfedseda oddilu, ktery se rozhodujicim zptsobem
zaslouzil o vystavbu lodénice. Zavodnik ve tfidach P a O.

Zavis Nudera - dlouholety pfedseda oddilu, dlouholety a tspésny trenér
mlédeZe, ¢len Méstské sekce jachtingu Praha, ¢len vyboru Télovychovné jednoty
Vojenské stavby, tspésny zavodnik a stavitel lodi

Ervin Napravnik - dlouholety obétavy ¢len oddilu a rozhod¢i, stavitel lodi
a nezistny radce.

Jarmila Napravnikovd - dlouholetd c¢lenka vyboru oddilu, obétava
rozhod¢i, tspésna zavodnice ve tridé P a Kaj

Josef Vlaciha - zakladatel a dlouholety ¢len vrcholnych organti CANY,
uspésny zavodnik ve tfidé kajutovych plachetnic, majitel prvni kajutové lodi v klubu
jezerniho kfiZniku Duch.

Ing. Ilja Hron - dlouholety pfedseda oddilu, tspésny zavodnik ve t¥idach
FD,FBaP

Ing. Vladimir Dvotak - dlouholety pfedseda oddilu a aspésny zavodnik ve
tfidé P. Spole¢né s Hanou Smékalovou mistr republiky ve tiidé P.

Milan Kucera - dlouholety pfeseda klubu a obétavy funkcionar

Helena Saférova - spickova rozhod¢i a tspésna zavodnice ve t¥idé P a KA]J.
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Ing. arch. Milo§ Kuthan ,Mila” - pfedseda oddilu, trenér, rozhod¢i , ¢len
Sportovné - technické komise SJ UV CSTV, dlouholety c¢len Usttedni komise
rozhodé¢ich Svazu jachtingu, pfedseda Komise rozhodcich Svazu jachtingu a
piedseda Odvolaci komise CSY, spoluautor navrhu Lodénice Méiin a zavodnik ve
tridach P, Ba O.

Ing. Zdének Maly sen., dlouholety ¢len vyboru klubu, organizator zadvodd,
rozhod¢i, ndamoini kapitdn a instruktor na cviénych namotnich plavbach poradanych
klubem.

Jindfiska Mald, dlouholetd svédomitd clenka vyboru klubu, rozhod¢i a
spoluorganizatorka cviénych namotnich plaveb.

Je jasné, Ze seznam nemtize byt kompletni, protoze je mnoho ¢lentt Klubu,
ktefi se do organiza¢ni i bézné prace zapojuji skromnym a nepostihnutelnym

zpusobem. Bez nich by ale klubovy Zivot nebyl mozny.
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Vyznamni zavodnici, ktefi byli, nebo jsou ¢leny klubu

RnDr. Jifi Reich ,Miki”, mistr republiky ve tfidé Mlok, vicendsobny
ucastnik Mistrovstvi republiky ve tfidach Pirat, O-jola, Finn.

Petr Jelinek, feceny , Pasik”, vyznamny zdvodnik ve tfidach Q a E. Ve
tfidé FD spolu sing. Mirkem Hacklem byli nékolikanasobnymi federalnimi
i ¢eskymi mistry republiky.

JUDr. Bozik Buchtela a Ing. Jifi Panek, zdvodnici ve tfidé FB, mnohaleti
Gcastnici federalniho pohdru a mistrovstvi republiky.

Jan Népravnik a Hana Reichova-Napravnikova (nyni Kabové), zdvodnici
ve tfidach P a FB, Gi¢astnici zavodu federdlniho i ¢eského poharu.

Iveta Ondraskovd, zavodnice ve tfidé Q (3 misto na federdlnim
mistrovstvi) a E.

JUDr. Hana Smékalova-Prochazkova spolu s Ing. arch. Vladimirem
Dvorakem ml. mistti Ceské republiky ve t¥idé Pirat.

Ing. Martin Kuthan, pfebornik Prahy ve tfidé E, mnohalety tcastnik
federalniho i ¢eského poharu a mistrovstvi republiky ve tfidach Q a E. Clen prvni
¢eské posadky utcastnici se zavodu Cutty Sark na barku Henrik Rutkovski v roce
1994 a na S/Y Hebé II v roce 1998. S J. Vernerem mezinadrodni mistr Slovinska ve
tfidé Fb pro rok 2009.

Ing. Martin Stikar, kapitan tcastnici se namornich zavodd, profesiondlni
kapitan sportovniho jachtingu a kapitan repliky historické lodi La Grace.

Milan Krnk, stavitel lodi a zavodnik na lodich vlastni konstrukce Faroux
a Rebel.

Roman Fiser, obétavy ¢len vyboru a spravce plata, tspésny zavodnik na
lodi Elvstrom Lillepot a RS K6 Pippi.

Ing. arch. Ondfej Busta a Ing. arch. Helena Kuthanova-Busta vitézové
Slapského pohéru v kategorii Tézky Cruiser na lodi Volkboat z roku1950 Eva pro rok
2011

Mira Hradecky vitéz Slapského poharu v kategorii Cruiser Lehky na lodi
Corsair Camel pro rok 2012
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Cestni ¢lenové a ¢lenové, ktefi se zaslouzili o Klub

Cestni ¢lenové

Ing. arch. Blahomir Borovicka t

RnDir. Jifi Reich

Ing. Oldtich Sakat

Ing .Oldfich Panek 1
Zavis Nudera t

Ing. arch. Milo$ Kuthan
Ing. Jifi Urban t

Ing. Jaroslav Slezinger t
Ervin Napravnik t
Milan Krnak

Jindfich Vlac¢iha t

Ing. Zdenék Maly
Helena Safatova

Jan Dolejs

Milan Kucera

Jindra Mala
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Zaslouzili ¢lenové
JuDr. Bozik Buchtela
Ing. Slavek Kulisek
Alois Votava

Helena Safaiova
Ing. Zdenék Maly
Jindra Mala

Roman FiSer

Ing. Jaromir Hradecky
Mgr. Jan Napravnik
Ing. Jifi Rathousky

Ing. Stanislav Stéch



Seznam ¢lent v jednotlivych létech (jak se je podafilo dohledat)

Rok 1961
Adam Jaroslav
Berankova Eva
Beranek Pavel
Berankova Véra
Burda Zdenék
Cirolnikova Eva
Dandova Beélal
Dejmek Karel
Dolejs Jan

Gobi Zdenék
Heller Karel
Hlad'ova Véra
Horacek Josef
Hybner Jif
Chladek Petr
Chladkova Miroslava
Janc¢ik Oldtich

Rok 1966

Adam Jaroslav
Bambaskova Daniela
Berankova Véra
Borovicka Blahomir
Borovicka Jan
Borovicka Pavel
Burian Josef

Cesak Egon

Koca Ladislav
Kollert Josef
Kosek Frantisek
Krasilovova Vlasta
Kratochvil Jan
Kratochvilova Eva
Kuthan Milos
Larva Vit

Lisy Karel
Losinsky Vladimir
Matyas Radomir
Matyas Zdenék
Mobius Karel
Palas Frantisek
Pavlas Frantisek
Pelant Vaclav
Reich Jifi

Reichova Hana

Chladkova Miroslava

Chlum Zdenék
Kolar Pavel
Krasilov Jifi
Kratochvil Jan
Kuthan Milo$
Lisy Karel
Machek Jifi
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Sakat Oldrich
Sedlackova Jifina
Stibralova Dagmar
Stibralova Milica
Soukup Ivo
Suchomel Tomas
Sykora Jifi
Sykora Vladimir
Sykorova Regina
Titov Jifi

Tyroler Juraj
Tyrolerova Pavla
Véané JiF{
Zemankova Jana
Zemankova Mila
Zima Antonin

Zimova Monika

Plocek Alfréd
Reich Jiri

Reichova Hana
Sakat Oldrich
Soukup Ivo
Stibralova Dagmar
Safat Otakar

Safafova Helena



Dolejs Jan
Drtina Jiri
Hlad'ova Véra
Hubélkova Olga
Chladek Petr

Rok 1971

Bily Roman

Bily Viktor
Borovicka Blahomir
Borovicka Jan
Borovicka Pavel
Buchtela Bohumil
Buchtela Bozik
Burian Josef st.
Burian Josef ml.
Cesal Danilo

Cesal Radko
Dohnélek Jan
Dohnalek Jifi
Dolejs Jan
Drechsler Vladimir
Drechslerova Eva
Drechslerova Katefina
Drtina Jifi

Frouz Jan

Hackl Miroslav
Hron Ilja

Hronova Zuzana
Hron Martin

Hron Pavel

Munzar Zdenék
Nudera Zavis
Nuderova Marie
Panek Jiri

Panek Oldfich

Pavlas Frantisek

Kolat Pavel
Konec¢ny Jaroslav
Kovar Rudolf
Koutkova Stela
Krasilov Jiti
Krausova Ruth
Krndk Milan
Krnakova Ivana
Kulisek Bohumil
Kuliskova Hana
Kuthan Milo$
Mathauser Eugen
Maximovi¢ Milo$
Maximovicova Eva
Napravnik Ervin
Napravnik Jan
Napravnikové Jarmila
Nudera Zavis
Nuderova Marie
Panek Jif

Panek Oldfich
Pankova Lenka
Plicka Vladimir

Pokorna Zuzana

43

Simsa Zdenék
Urban Jifi

Vané Jan

Zeleny Petr
Zlebek Frantisek

Rotter Jifi

Sakat Oldfich
Stockl Antonin
Stocklova Yvona
Stockl Jind#ich
Sykora Ladislav
Sykora Michal
Safat Otakar

Simsa Zdengk
Simgova Jarmila
Skarda Zdené&k
Slézinger Jaroslav
Slezingerové Blanka
Slezingerova Zuzana
Stalikovéa Alena
To$nar Jaroslav
Urban Jifi
Urbanova Jarmila
Urbanova Jindra
Urbanova Jana
Urbanovéa Katefina
Vlaciha Jindfich
Vlac¢ihova Miluska
Vlaciha Josef



Hruby Zdenék Reich Jifi Vlac¢iha Martin
Chladek Petr Reichova Hana st. Vlac¢ihové Lydie
Javornicky Milan Reichova Hana ml. Vonka Jiri

Jelinek Jifi Rivaille Yves-Henri Zeman Frantisek
Zeman Petr

Kozak Karel

Jelinkova Jarmila Rivaille Helene

Jelinkova Martina

Seznamy c¢lentt z let sedmdesatych, osmdesatych a devadesatych se
nepodafilo dohledat. Podle paméti byli ¢leny oddilu i tito ¢lenové (bez

naroku na aplnost)

Blechova Daniela
Hackl Marek
Horejsi David
Hron Jakub
Hron Petr

Kout Josef
Krutsky Vaclav
Kulisek Jan
Kuliskova Jana

Kuthan Martin

Rok 2003
Bahensky Ales
Bartak Zdenék
Bartos Pavel

Blazek Jiti

Blecha Vladimir
Borovicka Blahomir
Borsky Ctirad
Brozkova Hana

Brozek Petr

Kuthanova Helena
Naar Josef
Ondrasek Zdenék
Ondraskova Dana
Ondraskova Hana
Ondraskova Iveta
Prima Petr
Suchomel Tomas
Suchomelova

Soukup Oldrich

Jelinek Charles
Jezkova Jana
Jezek Ludvik
Kalikova Zuzana
Kalikova Barbora
Kalikova Veronika
Klatil Miroslav
Klatilova Eva

Kretschmer Adam
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Spurny Jifi
Spurna Lenka
Simsa Mirek
Simgova Zdenka
Stikar Martin
Vondruska Milo$
Votava Alois
Votava Martin
Votavova Alena

Votavova Bohunka

Palenicek Jan
Pesta Jan

Polesny Jakub
Prochazkova Hana
Rathouské Zdenka
Rathousky Jifi
Skokan Petr

Slaby Jan

Soukup Jif



BeneSova Katefina
Brozek Martin
Corn Martin
David Zdenék
Dolejs Jan
Domkaér Frantisek
Drazka Pavel
Drazka Véaclav
Drazkova Zdenka
Drazkova Zuzana
Dufit Jindfich
Dvoréak Vladimir
FiSer Roman
Felix Roman
Hejduk Martin
Hejlova Jarmila
Hradecka Jarmila
Hradecky Jan
Hradecky Jaromir
Hradecky Jaromir
Hron Pavel

Jakoubek Milan

Rok 2008
Bahensky Ales
Barta Jan
Bartak Zdenék
Bartos Pavel
Blazek Jifi
Blecha Vladimir
Borsky Ctirad

Krnak Milan
Ktivohlavy Bohumil
Kucera Milan
Kudrna Tomas
Kuthan Milo$
Lederer Pavel
Lorenc Miloslav
Loudin Bohumil
Loudinova Marie
Malé Martina

Mala Jindfigska

Maly Zdenék
Machalek Jan
Napravnik Ervin
Napravnik Jan
Napravnik Jakub
Napravnikova Barbora
Napravnikovéa Jarmila
Novotny Jan

Oralek Egon

Oralek Tomas

Oralkova Miroslava

Kucera Milan
Kucerova Marie
Kudrna Toméas
Kuthan Milo$
Lederer Pavel
Lederer Jan

Lorenc Miloslav
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Soukupova Marcela
Spodniak Petr
Suchomel Jifi
Suchomelova Dana
Suchomelova Leona
Safai Martin
Safatova Helena
Sev¢ik Libor

Stéch Stanislav
Stépankové Barbara
Stépanek Jindfich
Vavra Ales

Vavra Jaroslav
Vaviinova Vlasta
Vaviinova Eva
Wild Richard
Vlacihova Jitka
Vlaciha Josef
Vlaciha Petr

Vrana Jan

Rathousky Jif{
Skokan Petr

Slaby Jan

Soukup Jifi
Soukupova Karolina
Spodniak Petr

Suchomel Jiti



David Zdenék
Dolejs Jan
Domkaér Frantisek
Drazka Pavel
Drazka Véaclav
Drazkova Zdenka
Felix Roman

FiSer Roman
Fiser Roman Jun.
Havelka Petr
Hejduk Martin
Hejlova Jarmila
Hradecka Jarmila
Hradecky Jan
Hradecky Jaromir
Hradecky Jaromir
Hron Pavel
Jakoubek Milan
Jezek Ludvik
Klatilova Eva
Klatilova Markéta
Kretschmer Adam
Krnak Milan
K¥ivohlavy Bohumil

Rok 2012
Bahensky Ales
Barta Jan

Bartos Pavel
Blazek Jifi
Blecha Vladimir

Loudin Bohumil
Machalek Jan

Mala Martina

Mala Jindriska
Maly Zdenék

Maly Zdenék jun.
Miiller David
Miiller Ivan

Miiller Jif
Miillerové Ilona
Napravnim Ervin
Napravnik Jan
Napravnik Jakub
Napravnikova Barbora
Napravnikovéa Jarmila
Neaton Zuzana
Novotny Jan
Oralek Egon

Oralek Tomas
Oralkova Miroslava
Palenicek Jan

Pesta Jan
Prochazkova Hana

Rathouska Zdenka

Kopecky Jaroslav
Kretschmer Adam
Krndk Milan
Ktivohlavy Bohumil

Kudera Milan
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Suchomelova Dana
Suchomelova Leona
Safat Martin
Safatova Helena
Sev¢ik Libor

Stéch Stanislav
Stépanek Jindtich
Stépankova Barbara
Vavra Ales

Vavra Jaroslav
Vavra Vladislav
Vaviinova Vlasta
Vaviinova Eva
Vlaciha Josef
Vlaciha Petr
Vlacihova Jitka
Vrana Jan

Wild Richard

Zach Tomas

Zach Tomas

Zach Filip

Skokan Petr
Slaby Jan
Soukup Jifi
Spodniak Petr

Steiner Karel



Borsky Ctirad
Busta Helena
Busta Ondrej
David Zdenék
Dolejs Jan
Domkaér Frantisek
Drazka Pavel
Drazkova Zdenka
Duskova Marie
Falesny Pavel
Felix Roman

FiSer Roman sen.
Fiser Roman jun.
Havel Jifi
Havelka Petr
Hejduk Martin
Hejlova Jarmila
Hradecka Jarmila
Hradecky Jan
Hradecky Jaromir sen.
Hradecky Jaromir jun.
Hrudka Josef
Jakoubek Milan
Jezek Ludvik
Klatilova Eva

Klatilova Markéta

Kudrna Tomas
Kuthan Milo$
Lederer Pavel
Lederer Jan
Levinsky Ales
Lorenc Miloslav
Loudin Bohumil
Madlik Tomas
Mala Martina
Mala Jindriska
Maly Zdenék sen.
Maly zdenék jun.
Muller David
Muller Ivan
Muller Jiri
Napravnik Jan
Napravnik Jakub
Napravnikova Barbora
Napravnikovéa Jarmila
Neaton Zuzana
Oralek Egon
Orélek Tomas
Pesta Jan

Pesta Martin
Prochazkova Hana
Rathouska Zdenka
Rathousky Jifi

Suchomel Jifi
Suchomelova Dana
Suchomelova Leona
Safai Martin
Safaiova Helena
Sev¢ik Libor
Spirek Tom4s
Stéch Stanislav
Stépanek Jind¥ich
Stépankova Barbara
Tyllova Petra
Vavra Ales

Vavra Jaroslav
Vavra Vladislav
Vaviinova Vlasta
Vaviinova Eva
Vlaciha Josef
Vlaciha Petr
Vlacihova Jitka
Vrana Jan

Vrana Jan

Wild Richard

Zach Tomas sen
Zach Tomas jun

Zach Filip

Obdobi mezi roky 1971 az 2003 se nepodafilo dohledat, je proto uvedeno jen podle

vzpominky na byvalé ¢leny.
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Doslov

Co fici na zéavér. Jachtklub Krélovska prosel za svou existenci tudobimi
rozvoje, nadéje a uspécht, ale i dobou stagnace, nedorozuméni a hadek mezi
jednotlivymi ¢leny i skupinami. Tato obdobi zdarné prosel a zda se, Ze je pfed nim
ptiznivé obdobi.

Po dobé pfisné regulace sportovni ¢innosti, kdy byly v ramci sjednocené
télovychovy, rozhodujicimi kritérii sportovni udspéchy, mnozstvi a stupen
vykonnostnich tfid, pocty zadvodici mladeZe i dospélych piisla doba, kdy je jachting
provozovan jako reprezentant osobnich, spolecenskych a komerc¢nich tspéchii
jednotlivcti. Presto jachting stale ziistava krasnym sportem, pfi kterém se setkédvaji
stejné naladéni jedinci, aby se vzajemné utkavali na lodich, které vyuZzivaji jen
pfirodni sily a dovednosti svych kapitant. Typy a druhy lodi se méni, ale zakladni
princip zlstava. Pratelstvi, vzdjemnd naklonnost a respekt, vznikajici pfi zdpase
s pfirodnimi Zivly i soupefi pretrvavaji léta i desetileti. Ten, kdo ziska , infekci vody
a vétru do krve” jiz nikdy toto pouto tplné nezrusi.

Pfeji vSem soucasnym i budoucim ¢lentim Jachtklubu Kralovska, aby znali
svoji klubovou minulost a nezapominali na ty, ktefi prvné vyjeli pod plachtami na
vody Slapského jezera, ¢imz poloZili zdklady naseho spolecenstvi.

Zaroven bych rad podékoval vsem, ktefi mi poskytli podklady pro sepsani
této malé historie, at jiz jako vypravéné vzpominky ,otct” zakladateld,
fotodokumentaci jednotlivych autort i osobni prispéni pfi hleddni starych

dokumenta.

Praha prosinec 2012.

Milos Kuthan

pamétnik, zavodnik i rozhod¢i
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